WASURSR ZAZNAM Z JEDNANI

SP trati Staré M ésto u Uherského Hradist & — Luha €ovice / Bylnice /

NAZEV AKCE, Veseli n. Moravou
PREDMET JEDNANI o
Technicka porada
DATUM 13. listopadu 2013, 09:30 — 12:00
MISTO SUDOP PRAHA, OlSanska 1a, zasedaci mistnost ¢. 7
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A) Andrea PliSkova a kol. stf. 205

Poradu zahdjil zastupce zhotovitele Pavel Tikman. Zastupce zadavatele Igor Kokojan uvedl, Ze jednani
ma slouzit pfedevsim k ziskani vSech zékladnich informaci vedoucich nasledné k rozhodnuti o volbé
trakéni soustavy a vlivu stavby DOZ na feSenou elektrizaci.

Vedouci projektu Andrea PliSkova (SUDOP PRAHA) poté zahdjila prezentaci shrnutim zakladnich bodd
jednani (viz priloZzena prezentace) a postupné predala slovo vSem zpracovateldm jednotlivych ¢asti, ktefi
prezentovali soucasny stav praci a dalSi navrhy. Nasledné probéhla diskuze k nékolika boddm.

Pliskova Andrea (SUDOP PHA) - pro analyzu pFepravniho trhu je tfeba potvrdit ¢i upfesnit
harmonogram rozvoje okolni infrastruktury, ktery pozvani obdrzeli jako podklad pro jednani. Tento
harmonogram byl vytvofen na zakladé podkladd a informaci od Ministerstva dopravy a Generelu dopravy
Zlinského kraje. Uvedené horizonty jsou roky dokonéeni dané stavby.

Kavan Pavel (ZK DOP) - uvedeny horizont propojeni 1/50 s 1/55 (rok 2015) je tfeba potvrdit ze strany MD
&i RSD. Ze strany Kraje se zda tento horizont nerealny, spise je predpoklad rok 2020. Co se tyka silnic I1.
tfidy (498, 495, ...), tak Ize pfedpokladat realizaci uvedenych obchvatd az po roce 2025. U nékterych
z uvedenych obchvatu se jiz ted vi, Ze se realizovat nebudou. Ani pro jeden z uvedenych obchvatd neni
zpracovana zadna projektova dokumentace, jsou pouze ideové uvedeny v planech jednotlivych obci.
Zpracovatel nepfedpoklada zasadni zmény v pfepravni poptavce diky realizaci obchvatd. Ugelem rozvoje
okolni infrastruktury je pfedevSim neopomenout na vyznamné stavby, které budou mit zadsadni vliv na
prepravni chovani.

Kokojan Igor (SZDC SSV) — upozornil, Ze z hlediska vefejné prospé3nosti stavby je dulezité
dostat zamér do Politiky Gzemniho rozvoje CR, kde pravé probiha aktualizace a minuly tyden
méla byt i n&jaka konzultace mezi MD a MMR. Je to nejrychlejsi a nej¢istsi zpusob. ZUR-ky
budou kraje aktualizovat aZz na zakladé aktualizace PUR-ky.

llik Jan (MD CR, 0130) — realizace Modernizace Brno — Pferov je uvaZovana z OPD II, horizont je tedy

vvvvvv

PliSkova Andrea (SUDOP PHA) - vliv uvedenych obchvatl na pfepravni prognézu bude jeSté upfesnén
a na zékladé toho bude ve spolupraci s Krajem dodefinovan horizont. Rovnéz bude pfilohou zaznamu
uvedeny pfehled staveb s horizonty dokonceni staveb.

Stoksa Jan (SB Projekt) — ukonéeni realizace DOZ se piedpoklada k roku 2015, pfi nasledné realizaci
stejnosmérné trakce je tfeba feSit umisténi trakénich stozarl; PFi realizaci stfidavé trakce bude tfeba
kompletni vyména kabelizace. DOZ je vysoutéZzena na realizaci projektu i stavbu; v pfipadé nutnosti je
mozné upravit projekt dle potfeby elektrizace. Na Useku Veseli n. M. (mimo) — Luhacovice je DOZ jiz
Castecné v provozu.

Kfemen (SZDC OST) - stavba stozard TV je potfeba v obou pfipadech (AC i DC); v pfipadé AC soustavy
je nutna vyména kabelaze, v pfipadé DC soustavy bude nutné feSit problematiku zpétnych proudd, se
kterou nejsou v feSené oblasti de facto zadné zkuSenosti.

Sipr Ji fi (SUDOP BRNO) — Potfeby Uprav kabelizace zavisi i na rozsahu navrhovanych praci. Cisténi
Stérkového loZze nebude mit na kabelizaci vliv, ale v pfipadé praci na zelezni¢niho spodku (odvodnéni,...)
je zasah nevyhnutelny.
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OlSan Zden ék (SUDOP BRNO) — seznamil pfitomné s aspekty obou zvazovanych trakénich napajecich
soustav, kterd byla podrobnéji projednana na jednani k volbé trakéni napajeci soustavy dne 29.10.2013
(viz pfilozeny zaznam z tohoto jednani).

Fuksa David (SUDOP PHA) - vedeni linek vlaka vychazi z jednani k mezikrajskym vazbam JMK OLK
ZLK, které se uskute¢nilo 17.09.2013; Déle upozornil na mozné pfimo vyvolané dopady realizace
stfidavé trakce ve stavu s novym stykem soustav v Useku Staré Mésto — Uherské Hradisté na kabelizaci,
izolatory atd. v danych usecich 2. TZK, pokud by opatfeni mé&la sahat v délce navazujiciho Gseku za
Staré Mésto (napf. po HuSténovice). Obdobné je tomu v navazujicich Usecich neelektrizovanych na nové
elektrizované Useky stfidavou soustavou v jednotlivych podvariantach.

Z debaty vyplynulo, zZe pro pfipad umisténi styku trakénich soustav AC/DC v Useku St. Mésto - U.
Hradisté by bylo patrné nutné vyménit kabely i v Gseku St. Mésto - Husténovice, v samotné ZST St.
Mésto uZ stinéné kabely pouZité jsou (ochranné pasmo ZST Nedakonice). V takovém pripadé by bylo
vhodné prepnout v ramci FeSené stavby i celou ZST St. Mésto na AC.

Z diskuze rovnéz vyplynulo, Ze pokud maji byt elektrizovany traté dalSi, pfedevsim pfipojné, které nejsou
pfimo pfedmétem SP, Ize je v odlvodnénych pfipadech elektrizovat i stejnosmérné, ale s podminkou
jednoduchého pfechodu na trakci stfidavou.

PliSkova Andrea (SUDOP PHA) - potfeba feSit ndvaznost staveb DOZ a elektrizace vyplyva z toho, Ze
neni mozné do realizované stavby po dobu minimélné 5 let (nékdy az 8 let) zasahovat. S tim souvisi
otazka predpokladu zahajeni stavby feSené elektrizace.

Kokojan Igor (SZDC SSV) - je tfeba vSechny aspekty elektrizace a DOZ néleZité popsat, aby bylo
mozné z toho vyvodit zaveéry pro dalSi zpracovani studie proveditelnosti. Ve SP je tfeba uvést informace z
hlediska ¢asovych Udaju pripravy, podkladl ke koordinaci s dotéenymi zaméry v Uzemi a zapracovani
poZzadavku objednateld dopravy do variant SP.

Tikman Pavel (SUDOP PHA) - vramci tohoto diléiho odevzdani bude doloZzeno srovnani trakénich
soustav, posun styku trakénich soustav nad Otrokovice/Hulin, vliv staveb DOZ na feSenou elektrizaci
z pohledu jednotlivych trakénich soustav. Z uvedenych informaci vyplyva, Ze zahgjeni stavby elektrizace
je mozné optimisticky predpokladat v roce 2021.

PliSkova Andrea (SUDOP PHA) - Tento predpoklad vSak musi byt tedy co nejdfive potvrzen, aby mohly
pokracovat prace na studii, protoze je to zasadni podklad. Ve SP budou uvedeny rozhodujici informace,
které budou slouzit jako podklad pro stanoveni horizontu realizace stavby.

Stoksa Jan (SB Projekt) — upozornil, Ze IhGta 5 let nezasahovani do realizované stavby (EU) se
nepocita od dokonceni stavby, ale od kolaudace, ktera trva pfiblizné 3 roky. Z toho vyplyva 8 leta Ihata ve
smérnicich SZDC.

Mare$ Matéj (SUDOP PHA) — jako vychozi stav je ve SP bran stav po realizaci DOZ | a Il a terminalu
Uhersky Brod. Ve stavu bez projektu se bude udrZzovat provozuschopny stav bez investic. Drobné
investice se predpokladaji dozitim zafizeni, které nebude mozné nahradit formou oprav a Udrzby.

Pliskova Andrea (SUDOP PHA) - Z analyzy stavajicich pfepravnich proudi a jejich hrubému odhadu do
budoucna, Ize pfedpokladat, Ze nejvice zatizeny Usek je a bude Staré Mésto u U.H. — Luhacovice.

PliSkova Andrea (SUDOP PHA) - Vramci ekonomického hodnoceni se predpoklada doba hodnoceni
30 let (doba vystavby + doba provozu), v souvislosti s moznosti realizace Useku Staré Mésto u U.H. —
Luhacovice ve vSech variantach v obdobi 3 let. Po tomto obdobi je mozné jiz zapogitat pfinosy z tohoto
Useku. Tento postup je i v souladu s Metodikou, ktera bude pouzita pro ekonomické hodnoceni.

Michalica Ji i (SZDC OPS) — uvedeny pfistup se zda v pofadku.

Pliskova Andrea (SUDOP) - Ukoncila poradu a podékovala vSem za Gcast.

Shrnuti a zav éry jednani

e Vramci p fedmétného dil €iho odevzdani bude doloZzeno srovnani trak  €énich soustav, variantn &
bude posouzeno umist éni novych stykovych mist trak €nich soustav (oblast
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Otrokovice/Hulin), vliv staveb DOZ na  FeSenou elektrizaci z pohledu jednotlivych trak  €nich
soustav.

« O volbé trak éni soustavy pro trat €, které jsou p redmétem SP je nutno co nejd Five rozhodnout.
PFi rozhodovani je t feba zohlednit i realné otazky napajeni a vliv U trakce na okoli.

e Pokud maji byt elektrizovany trat & dalSi, p fedevSim p Fipojné, které nejsou p Fimo p fedmétem
SP, Ize je v odavodnénych pfipadech elektrizovat i stejnosm érné, ale s podminkou
jednoduchého p fechodu na trakci st Fidavou.

« Pritvorb é variant a linkového vedeni zpracovatel vychazel z  vysledk G jednéani, ktera se tykala
volby trak €ni soustavy a mezikrajskych vazeb JMK OLK ZK (vizp  Filoha zaznamu).

e Jako vychozi stav je ve SP bran stav po realizaci D OZ | a Il a terminalu Uhersky Brod.

e Ve variant é bez projektu se p fedpoklada zachovani provozuschopnosti.

« Ze strany MD CR a doté&enych kraj G je tfeba znovu potvrdit harmonogram rozvoje okolni
infrastruktury a zabyvat se ve _fejnou prosp éSnosti studovanych staveb.

e Zdiskuze vyplynul mozny termin za €atku realizace elektrizace rok 2021. Ze strany zada vatele
bude tento termin potvrzen, p Fipadné bude navrzen jiny.

e Doba hodnoceni bude 30 let (vystavba + provoz), vzh ledem k mozZnosti realizace uceleného
Useku v obdobi 3 let ve vSech variantach. Timto Use  kem je Staré M ésto u U.H. — Luha €ovice.

Zaznamenali: Andrea PliSkova a kol. st  F. 205

PFipominky: K Femen (SZDC OST), Kokojan (SZDC SSV)

Pfiloha:
1. Prezengni listina
Prezentace 13.11.2013
Podklady pro jednani
Zaznam z jednani k mezikrajskym vazbam JMK OLK ZK (17.09.2013)
Zaznam z jednani k volbé trak&ni napéjeci soustavy (29.10.2013)
Upravené horizonty rozvoje okolni infrastruktury na zakladé jednani
Stanovisko SZDC OPS k zahéjeni realizace staveb a hodnoceni projektu (27.11.2013)

N o g M w D
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Pfiloha €.6 - Upravené horizonty rozvoje okolni infrastruktury na zakladé jednani

495, ..)

trat & 331 2016 EIektr!zace Otrokoyice - Zlin
2018 Elektrizace Zlin - Vizovice
trat’ €. 330 2025 Modernizace Brno - Pferov
2035 Praha — Brno, 1. etapa Praha - Jihlava
VRT 2041 Praha — Brno, 2. etapa Jihlava - Brno
2048 Prerov - Ostrava
2019 Otrokovice obchvat JV
2025 Kokory - Pferov
R55 2025 Olomouc - Kokory
2028 Otrokovice - St. Mésto
2035 St. Mésto - Rohatec
2035 Rohatec - Breclav
2018 Hulin - FryStak
R49 2023 Frysték - Lipa
2030 Lipa - st. hranice
propojeni 1/50 s 1/55 2020 obchvat Kunovic
silnice Il. tfidy (498, 00 2025 obchvaty obci (Hluk, Sumice, Zahorovice, Bojkovice,

Luhacovice, ...)
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MAPRAHA [ PREZENCNI LISTINA
: SP trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhaéovice/Bylnice/Veseli
"‘5 ZEMAKCE, sk n. Moravou
PREDMET JEDNANI Technicke jednani
DATUM 13. listopadu 2013, 9:30
MiSTO SUDOP PRAHA Olganska 1a, zasedaci mistnost &, 7
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Studie proveditelnosti trati Staré M ésto u Uherského
HradiSt & — Luha éovice/Bylnice/Veseli n. Moravou

SdruZeni — Studie proveditelnosti SUDOP - FRAM
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Napln jednani

ks

podoba vychoziho stavu (otazka navaznosti a realizace
staveb DOZ | a DOZ I, atd.)

podoba varianty bez projektu

vysledky pracovniho jednani z 29. 10. 2013 k volb  é trak éni

soustavy

rozhodnuti o zohledn éni vysledk 0 pracovniho jednani ve
SP

podoba projektovych variant

harmonogram realizace navrzenych elektriza  €nich
opat feni v ramci SP

rozvoj okolni infrastruktury po dobu hodnoceni v ramc | SP

Studie proveditelnosti trati
Staré Mésto u Uherského Hradist & — Luha €ovice/Bylnice/Veseli n. Moravou
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Stavby DOZ | a DOZ Il

 Nahrazeni kabelovych rozvod u takrka v celé délce kv uli
dot €eni stavebnimi pracemi. V Usecich elektrizovanych
stFidavou soustavou navic nutna vym  éna kv uli pouziti
kabel i nevhodného typu.

. Obdobn & u dalSich venkovnich za Fizeni (VTO, EQOV,
osv étleni, ...)

« U vnitfniho zaFizeni pot Feba rozsSi fit datové p Fenosy,
zapojeni novych za Fizeni do sit &, rozSi feni kapacity
nékterych za fizeni ...

Prodlouzeni p Fiblizovacich usek a Zelezni€nich p fejezdt
(zasah do PZZ), nebo nemoznost zvySeni tra tové rychlosti.

Studie proveditelnosti trati SUDOP
Staré Mésto u Uherského Hradidt & — Luha &ovice/Bylnice/Veseli n. Moravou S




Varianta bez projektu

V prubéhu hodnoticiho obdobi nedojde ke vyraznému
zhorSeni stavajiciho stavu.

« Zel. svrSek — Obnova v tra tovych, hlavnich stani énich a
vybranych dopravnich kolejich. (vyhybky obdobn é)

« Zel. spodek — Ponechéana stavajici t Fida zatizeni (C3)

e« Zab. ZaF — U zafizeni 3. kat. pravidelna oprava po 20 letech
U ostatnich za Fizeni nahrada za fizenim 3. kat.
(ESA, AB, AH) po skon ¢€eni doby zivotnosti a

nasledna oprava po 20 letech provozu

Mosty, propustky — Oprava havarijnich stav U

Studie proveditelnosti trati SUDOP

Staré Mésto u Uherského Hradist & — Luha éovice/Bylnice/Veseli n. Moravou WOAPRRNR




Volba trak €éni soustavy

Stanovisko Zlinského kraje
Stanovisko Jihomoravskeho kraje

Kriteria pro volbu trak ¢€ni soustavy:

1. celkové investi €ni naklady vynalozené na vystavbu napajecich a
spinacich stanic a trak ¢éniho vedeni;

2. dostupnost dostate €né dimenzovanych napajecich zdroj U
regionalniho distributora el.energie;

3. naklady na eliminaci negativnich vliv G napajecich soustav na
potrubni vedeni, uzem RAovaci soustavy, mosty, propustky, elektrickeé a
potrubni rozvody v objektech ve  fejné i ob ¢éanské vystavby, které je
nutno zahrnout do celkovych naklad  investi €ni vystavby;

4. néklady na Skody zp uUsobené provozem elektrizovanych trati po dobu
jejich zivotnosti;

5. dostupnost dostate €ného po €tu vicesystémovych vozidel,

6. technicke aspekty volby trak &éni napajeci soustavy.

Studie proveditelnosti trati SUDOP

2 b PRAHA

Staré Mésto u Uherského Hradist & — Luha €ovice/Bylnice/Veseli n. Moravou




Projektove varianty

e Varianty ozna €eny kombinaci ¢&isla a pismene:

la  Staré Mésto u Uh. Hradist é - Luha ovice

b Bojkovice mésto

3 Spojka 330 — 340
4 Rohatec d Bylnice

Studie proveditelnosti trati SUDOP

Staré Mésto u Uherského Hradist & — Luha éovice/Bylnice/Veseli n. Moravou WOAPRRNR




Harmonogram realizace

2026 2027 2028 2029 2030

St. Mésto u Uh. Hradist é —
Luha €ovice

Ujezdec u Luh. — Bojkovice m. /
Pitin

Bojkovice m. / Pitin — Bylnice

Kunovice — Veseli n/M

Veseli n/M — Nova Bzenecka spojka

Veseli n/M — Rohatec

« Doba hodnoceni 30 let (doba vystavby i provozu), .
2017 — 2046 / 2025 — 2054.

Studie proveditelnosti trati SUDOP
Staré Mésto u Uherského Hradidt & — Luha &ovice/Bylnice/Veseli n. Moravou S




Rozvoj okolni infrastruktury po dobu hodnoceni v ramc | SP

Zelezniéni infrastruktura

2016 Elektrizace Otrokovice - Zlin

trat €.331 : - —
2018 Elektrizace Zlin - Vizovice
trat €.330 2030 Modernizace Brno - Pferov
2035 Praha —Brno, 1. etapa Praha - Jihlava
VRT 2041 Praha — Brno, 2. etapa Jihlava - Brno

2048 Pferov - Ostrava

Silniéni infrastruktura

2019 Otrokovice obchvat JV
2025 Kokory - PFerov

2025 Olomouc - Kokory
2028 Otrokovice - St. Mésto
2035 St. Mésto - Rohatec
2035 Rohatec - Bfeclav
2018 Hulin - FryStak

R49 2023 Frystak - Lipa

2030 Lipa - st. hranice
propojeni 1/50 s 1/55 2015 obchvat Kunovic
silnice II. tridy (498, obchvaty obci (Hluk, Dolni Némg&i, Sumice, Zéhorovice,

2
495, ...) ei9 0P (i, Bojkovice, Luhacovice, ...)

R55

Zdroj dat: Ministerstvo dopravy, Generel dopravy Zlinského kraje

Studie proveditelnosti trati
Staré Mésto u Uherského Hradist & — Luha €ovice/Bylnice/Veseli n. Moravou
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Dékuji za pozornost

Studie proveditelnosti trati SUDOP

Staré Mésto u Uherského Hradist & — Luha éovice/Bylnice/Veseli n. Moravou S



Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

—\
s E D‘ Generalni feditelstvi
( Dlazdéna 1003/7

Sprava zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Studie proveditelnosti ,Elektrizace Slovacka“ — Modernizace a elektrizace trati Staré Msto u
Uherského Hradis& — Luhacovice / Bojkovice / Veseli nad Moravou

Zapis z koncegni porady objednateki regionalni dopravy

Jednani se uskuteilo dne 17. z& 2013 v 11:00 hod. v Bépna adrese KORDIS JMK, spol. s r.o., Nové Sady
30, 602 36 Brno.

Ugastnici: SZDC OPS, Odbor dopravy Zlinského kraj@WED, Odbor dopravy Jihomoravského kraje,
KORDIS JMK, KIDSOK

l. Px‘edstavveni zandri studii proveditelnosti ,Elektrizace Slovacka , a ,Elektrizace Otrokovice — Zlin“ ze
strany SZDC

- Toto setkani zastupcZlinského, Jihomoravského a Olomouckého kraje Imyjiiciovano SZDC, tak aby
vSichni projektem déeni objednatelé regionalni opravy stanovili zaklakoncepci spojeni zlinské a
uherskohradi%ské aglomerace se sousednimi kraji Zelgdrdopravou.

- Zastupce SZDC shrnul dosavadiiégstavy MD o rozvoji dalkové Zelezni dopravy v prostoru &dni

Moravy a informoval také ofjblizné rocnim posunu prvnich vyovych fizeni na dalkovou dopravu,
které se tykaji se i linky R Praha — Olomouc — Lidgvéce.

II.  Zaméry Jihomoravského kraje vztahu k predmétnym SP

- Zéastupce KORDISiedstavil zarr IMK vypsat vylsrovéiizeni na linky:

- R6-+S6 Brno — Veseli n. M. (- Uh. Hradist V sokasné dob je vyksrovétizeni gipravovano pouze
na Uzemi JMK, tj. linka je uk@ena ve Veseli n. M s moznosti budouciho prodloudenUherského
Hradisg. JMK a ZLK se shoduji na vhodnosti ukemi linky az v Zzst. Uh. Hradi&t ZLK dle svého
vyjadieni prodlouzeni linky do Uherského Hradigvazi az po ukateni nabidkovéhdizeni zejména
s ohledem na budouci finam naroky na rozpmet ZLK. . Fi prodlouzeni do UH nebudouiplizny 60
min. takt UH — Brno (2 x 120 min.) a vlozeny &mvy 120 min. takt UH — Kyjov generovat pebu
dalSich nalezitosti. (Specificka situace je v radpiice u vl. 12209). Relace UH — Brno bude za@jigéna
vlaky kategorie Sp vtaktu 120°a vlaky kategorie ©&ktu 120 min. Na okraji @hanského dne
piedpoklad 2 — 3 parSp Brno — Bojkovice bez naroku na vozidla (viz SQ)

- S61 Bzenec — Moravsky Pisek

- S91 Hodonin — Straznice — Viesatl Mor. — Javornik nad Vel.

- JMK upozornil, Ze rozsah zadanidie proveditelnosti ,Elektrizace Slovacka“ &e 4 (pod)variantach)
seaste&né prekryva s rozsahentipravovaného Nabidkovéhtzeni JMK a zélraznil nutnost koordinace.

- JMK vyzval SZDC ke zvazeni zadani SP ElektrizacazBVice — Veseli n. M a k realizaci této stavby
idealrt do konce roku 2016 (nejpogdvsak do roku 2019), neligpo zahajeni nabidkovéhizeni nebude
jiz mozné nenit trakci poptavané vozidlo a znamenalo by to rakovovani stavu na minim&lr22 let
(doba gipravovaného kontraktu).

-V ptipadt zadani studie proveditelnosti i nattka 340 a zavazku SZDC tuto stavbu realizovat vy
uvedenych terminech by KrU JMK, OD a KORDIS JMKs.gfedloZili k projednani v RIMK fjpadné

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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posunuti terminu zahajeni provozu nového dopratipeavovaného nabidkovéhtzeni az po realizaci
této stavby.

- OD KU JMK a KORDIS JMK informovali o ccaipd rokem proghnuvsim jednani se Zlinskym krajem o
vyhledovém vedeni linky S9 {t. Prerov — Beclav) po realizaci nize uvedenych konggph zandri
ZLK. JMK vzal na ¥domi vyhledovy zarr ZLK vést vyhledo¥ linku S9 pouze v UsekuiBclav — Staré
M¢ésto u UH.
. Zaméry Zlinského kraje ve v oblasti zlinské aglomerace

- Zlinsky kraj deklaroval p#ebnost komplexnih#eSeni oblasti zlinského i uherskohréshk® aglomerace.

- Vramci zlinské aglomerace je ZLKfipraven zruSit #které zastavky na trati 33%imz dojede
k dvousegmentové obsluze. Tj. pomaly obsluzny segifieolejbus), rychly segment pokigici dale do
ostatnich regioin (vlak).

- Ve vyhledu je vhodné mezi Otrokovicemi a Zlinem Zmzzat jako cilovy stav takt 15".

- Jako cile jednotlivych linek se jevi Kraifiz, Uherské Hradist(-Bojkovice) a Olomouc.

- ZLK na zaklad vysledki studii grepravniho potencialu bude specifikovat dalSi nagdinky, které budou

navazovat na tento p#été systém vychazejici z krajskéhasta. ZLK bude ufesréno v jakém taktu a
s jakymi navaznosti u jednotlivych lineki@anostiny.

IV. Zaméry Olomouckého kraje ve vztahu k napojeni na zlins&u aglomeraci

- zéstupce KIDSOK deklaroval zajem ndirpém propojeni &st Olomouce a Zlina. tBdpokladana
kategorie vlaku Os, ipdpokladany takt v cilovém stavu 60°. Od &mmného konceptu jednotlivych
spsSnych viaki se upousti.

V. Vyhledovy stav paténich linek v oblasti s#edni Moravy

Koncepce Ministerstva dopravy:

. linka Olomouc — Beclav — Brno (kategorie R) — takt 120°

. linka Praha — Olomouc — Luéavice (kategorie R) — takt 120

. linka Wien/Bratislava/Budapest 4&lav — Bohumin — Warzsawa (kategorie Ex/IC) — 12Kt (dnes
5 pan)

. po elektrizaci a zkapacini Useku Kojetin — Hulin zavedeni linky Brno — Z{kategorie R)

— takt 120" (ve Spce 607)

Koncepce Zlinského kraje

. v Useku Otrokovice — Zlinigd (kategorie Os) — takt 15
. v Useku Zlin $&d — Vizovice (kategorie Os) — takt 30
. vySe uvedené linky budou pokmvat dale do Krortize (607), Olomouce (cilovy stav 60°) a

Uherského Hradist(cilovy stav 60°) - dalsi projednavani koncepchognoti moznosti poktavani
téchto vlaki do Sumperka / Kojetina / Bojkovic

Koncepce Jihomoravského kraje
. JMK planuje v nejblizsi dabvyhlasit vylErovéiizeni na nového dopravce na linkach:
- R6+S6 Brno — Kyjov — VeselM. Nyni je vylErovéiizeni gipravovano pouze na Uzemi JMK,
tj. linka je ukorgena ve Veseli n. M. s moznosti budouciho prodlouderiJherského Hradi&tJMK
a ZLK se shoduji na vhodnosti ukami linky az v Uh. Hradisti. ZLK dle svého vyjahi
prodlouzeni linky do Uherského Hradis&vazi az po ukafeni nabidkovéhdizeni a to zejména
s ohledem na budouci finém naroky na rozpget ZLK.
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- S61 Bzenec — Moravsky Pisek
- 591 Hodonin — Straznice — Veseti Mor. — Javornik nad Vel.

Koncepce Olomouckého kraje

. Olomoucky kraj deklaroval $y zajem o vedeni linky Os Olomouc — Zlinedt. V cilovém stavu
piedpoklada vedeni linky v 60 taktu

VI. DalSi postup

-V navaznosti na ifpravenost podklad ZLK navrhuje zastupce OPS SZDC dal3i setkani zefmse
zastupci ZLK. Termin fgdpokladaného setkanifen 2013.

Zapsal: Petr PSetka, v Praze 17. 9. 2013
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Prezencni listina

Jednani o koncepci vedeni mezikrajskych linek mezi
Zlinskym, Jihomoravskym a Olomouckym krajem

Misto konani: KORDIS JMK, a.s., Nové Sady 30, Brno

Dne:

17.9.2013 v 11:00 hod
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WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

AR S Studie proveditelnosti trati Staré M ésto u Uherského Hradist & —
e JEbNANI, Luha €ovice/Bylnice/Veseli nad Moravou
Volba napajeci soustavy pfedmétnych Useku
DATUM 29. Fijna 2013
MISTO SZDC SSV, Nerudova 1, Olomouc
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL (A) Ing. David FUKSA

Jednani bylo svolano z podnétu zpracovatele za U¢elem volby trakéni napéjeci soustavy v predmétném
soboru trati (Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice, Ujezdec u Luhagovic — Luhacovice, Kunovice
— Veseli nad Moravou a Veseli nad Moravou — Sudoméfice nad Moravou — Rohatec) a v Usecich dle
jednotlivych variant.

Uvodem David Fuksa (SUDOP Praha) pfipomnél ideovy navrh ze vstupniho jednani v rozsahu
elektrizace, ktery vychazel v zakladu ze stavajiciho stavu v elektrizaci 2. TZK se stykem napéjecich
soustav 3 kV DC a 25 kV, 50 Hz AC v ZST Nedakonice a pfedpokladanou preferenci jednoty trakéni
napdjeci soustavy v celé trase linky R18 (Praha — Olomouc — Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Luhacovice). Zaroven byla predstavena mozna varianta elektrizace podporovana dle TSI subsystém
.energie* s preferenci stfidavé trakéni napdjeci soustavy pro trat€é dosud neelektrizované, jakozto
soustavy zékladni, s &imZ souvisi i pfipadny zamér na reelektrizaci Useku 2. TZK Nedakonice —
Otrokovice v pfipadé elektrizace trati Otrokovice — Zlin (— Vizovice) stfidavou napajeci soustavou.

VySe uvedené za zpracovatele nasledné upfesnil Zdenék OlSan (SUDOP Brno) , a to predevSim
v preferované varianté elektrizace pfedmétnych trati stfidavou napajeci soustavou, preferovanou nejen
na zakladé TSI, ale i ve spojeni s nejvyraznéjSi nevyhodou pfipadné elektrizace stejnosmérnou trakeni
napajeci soustavou — bludnymi proudy — v dosud z tohoto pohledu nefeSeném Gzemi.

Volba trakéni napajeci soustavy, kterou budou provozovéany Zelezni¢ni traté zahrnuté do predmétu této
studie musi vychazet z vyhodnoceni souboru nékolilka kriterii. Vyhodnoceni jejich zavaznosti
na jednotlivé varianty zpracovavané v ramci této studie, rozhodne o optimalnim navrhu trak&i napajeci
soustavy. Jedna se zejména o nasleduijici kriteria:

1. celkové investiéni naklady vynaloZzené na vystavbu napdjecich a spinacich stanic a trakéniho
vedeni;

2. dostupnost dostate¢né dimenzovanych napéjecich zdrojl regionalniho distributora el.energie;

3. néklady na eliminaci negativnich vlivi napéjecich soustav na potrubni vedeni, uzemnovaci
soustavy, mosty, propustky, elektrické a potrubni rozvody v objektech vefejné i obcanské
vystavby, které je nuto zahrnout do celkovych nakladd investiéni vystavby;

naklady na Skody zplsobené provozem elektrizovanych trati po dobu jejich zivotnosti;
dostupnost dostate€ného poctu vicesystémovych vozidel;
technické aspekty volby trakéni napajeci soustavy.

Ad 1: Celkové investi €ni néklady vynalozené na vystavbu napdjecich a spin  acich stanic
a trak €éniho vedeni

Z energetickych vypoctl vyplyva pro jednotlivé sledované varianty nasledujici rozlozeni méniren 3 kV
DC, napédjecich stanic 25 kV, 50 Hz AC a spinacich stanic:

Stejnom érna trak éni napajeci soustava 3 kV

Varianta Sla/b/c
Ménirna Uhersky Brod
Spinaci stanice Staré Mésto u Uherského Hradisté

Nw
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Varianta S1d
Ménirny

Spinaci stanice

Uhersky Brod a Slavi¢in

Staré Mésto u Uherského Hradisté, Ujezdec u Luhagovic

Varianty S2a/b/c, S3a a S4a

Ménirny

Spinaci stanice

Uhersky Brod a Veseli nad Moravou

Staré Mésto u Uherského Hradisté, Kunovice, Ujezdec u Luhagovic (S2b/c)

Varianty S2d, S3b/c/d a S4b/c/d

Ménirny

Spinaci stanice

Uhersky Brod, Slavi¢in a Veseli nad Moravou

Staré Mésto u Uherského Hradisté, Kunovice, Ujezdec u Luhagovic

StAidava trak éni napajeci soustava 25 kV, 50 Hz

Varianta Sla/b/c/d
Napéajeci stanice
Napéjeci vedeni

Spinaci stanice

Varianta S2a/b/c/d
Napéjeci stanice
Spinaci stanice
Napajeci vedeni

Napajeci vedeni

Varianta S3a/b/c/d
Napajeci stanice
Spinaci stanice
Napéjeci vedeni

Napéjeci vedeni

Varianta S4a/b/c/d
Napajeci stanice
Spinaci stanice
Uprava sp. stanice
Napajeci vedeni

Napajeci vedeni

Uhersky Brod
Nedakonice — Staré Mésto u Uherského Hradisté, cca 6 km
Ujezdec u Luhagovic (S1b/c/d)

Uhersky Brod
Kunovice, (Ujezdec u Luhadovic S2b/c/d)
Nedakonice — Staré Mésto u Uherského HradiSté, cca 6 km

Nedakonice — Bzenec — Veseli nad Moravou, cca 14 km

Uhersky Brod
Kunovice, (Ujezdec u Luhagovic S3b/c/d)
Nedakonice — Staré Mésto u Uherského Hradisté, cca 6 km

Nedakonice — Beznec cca 8 km

Uhersky Brod

Kunovice, (Ujezdec u Luhagovic S4b/c/d)

Rohatec

Nedakonice — Staré Mésto u Uherského Hradisté, cca 6 km

Nedakonice — Bzenec cca 8 km

Stejnosmérnd trakéni napajeci soustava vyZaduje pro dosazeni pozadovanych Ubytka napéti v trakénim
vedeni z divodu osminasobné nizSiho napajeciho napéti vystavbu vétSiho poctu napéjecich stanic nez
stfidavé a déle vyrazné vyssiho prifezu trakéniho vedeni. Z vySe uvedenych davodu je stfidava soustava
25 kV vyrazné investi¢né i provozné (mensi ztraty ve vedeni) levnéjSi nez soustava stejnosmérna.
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Ad 2: Dostupnost dostate €né dimenzovanych napajecich zdroj G regionalniho distributora
el.energie

Stfidava trakéni napdjeci stanice vyzaduje pfipojeni na nadfazenou distribuéni soustavu na napétové
trovni 110 kV a stejnosmérna napajeci soustava na Urovni 22 kV. Na jednani projektanta se zastupci
spolecnosti E.ON, ktera provozuje distrubuéni soustavy v daném regionu bylo fe€eno, Ze prakticky
jedingm moznym mistem pro pfipojeni stfidavé napajeci stanice je rozvodna 110kV v Uherském Brodé,
ve které je zasmyckovano nékolik vedeni 110 kV. Vystavba samostaného pfivodniho vedeni, kterd by
byla pfedmétem staveb elektrizace trati je prakticky vylouéena, protoze vystavba vedeni 110kV je
za soucasného stavu legislativy v Ceské republiky prakticky neprojednatelna. Tyto skute&nosti potvrdili
i zastupci spolecnosti E.ON, ktefi jsou s problémy se stavbou novych vedeni velmi dobfe obeznameni.
V lokalité rozvodny 110kV Uhersky Brod spolecnosti E.ON je mozno vybudovat i ménirnu, ale nikoliv v jeji
tésné blizkosti, jak by tomu bylo v pfipadé napdjeci stanice 25 kV, 50 Hz, ale v takové vzalenosti, aby
bludné proudy neohrozovaly uzemnéni napéjeci stanice E.ON.

V pripadé volby stfidavé trakéni napdjeci soustavy by vystavba napajeci stanice Uhersky Brod byla
s vysokou pravdépodobnosti realizovatelna nejenom z technického hlediska, ale zejména z hlediska
ziskani uzemniho rozhodnuti pro jejji vystavbu, protoze by byla vybudovéana v tésné blizkosti stavajici
rozvodny 110kV spole€nosti E.ON. Vystavba stejnomérné napdjeci stanice v Uherském Brodé by byla
spojena s problém jejiho situovani, protoze bludné proudy, které jsou s jejim provozem spojeny by mohly
velmi negativné ovlivnit provoz stavajicich potrubnich vedeni, coz by znamenalo vybudovéani katodovych
ochran a dalSich opatfeni, ktera by alespori ¢aste€né eliminovala jejich negativni Ucinky.

Vystavba novych méniren Slavi¢in a Veseli nad Moravou by vyzadovala vystavbu novych venkovnich
vedeni 22kV z pripojného mista, které ur¢i spole¢nost E.ON. Vzhledem k tomu, Ze odbér ménirny &ini
cca 8 — 10 MW je mozno takto vysoky vykon odebirat pouze z rozvodny 22kV nebo 110kV, coz znamena,
Ze délka pfipojovaci vedeni 22kV muize c¢&init az nékolik km. Vystavba méniren je dale spojena
s vyfeSenim problému s jejich situovanim v zastavéném UGzemi, z divodu eliminace Sifeni bludnych
proudd do stavajicich Gloznych zafizeni a jejich ochranou, kterou musi hradit SZDC.

Z vySe uvedeného je patrné, Ze vystavba jedné stfidavé napdjeci stanice 25 kV, 50 Hz v Uherském
Brodé, kterd zajisti napajeni prakticky vSech v této studii uvazovanych Zelezni¢nich trati, se jevi byt
mnohem méné problematicka, nez vystavba tfi méniren a jejich pfipojeni na rozvod 22kV spolecnosti
E.ON.

Ad 3: Naklady na eliminaci negativnich vliv  { napajecich soustav na potrubni vedeni, uzem nRovaci
soustavy, mosty, propustky, elektrické a potrubni r ozvody v objektech ve fejné i ob éanské
vystavby, které je nuto zahrnout do celkovych ndkla  dui investi €ni vystavby

Jedna se o naklady, které je nutno zahrnout do investi¢ni vystavby v pfipadé elektriziace vybranych
Zelezni¢nich trati stejnomérnou trakéni napajeci soustavou, ktera je zdrojem Sifeni bludnych proudu.
Vzhledem k tomu, Ze se jednd o soustavu izolovanou, je pro jeji provoz z hlediska posuzovani
negativnich 0€inkd bludnych proudd na Ulozna zafizeni a rozvodny v budovach vefejné i ob&anské
vystavby rozhoduijici izola¢ni odpor koleji, ktery v pfipadé komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
¢ini cca 18 ohm0 na km trati. Za tohoto stavu je Sifeni bludnych proudd vyrazné snizeno a slabym
mistem se stavaji mostni konstrukce a propustky, které nejsou v rdmci stavby elektrizace rekonstruovany
a maji proto vyrazné nizky zemni odpor. Pasobenim bludnych proudud je zZivotnost takovych mostnich
konstrukci vyrazné snizena, a je proto nutno pocitat s jich opravou mnohem dfive nez, kdyby stavba
elektrizace nebyla provedena. Pokud nebude do staveb elektrizace zahrnuta i rekonstrukce Zelezni¢niho
svrSku, a to v celém jejich rozsahu, je tfeba pocitat s nizkou hodnotou zemniho odporu koleji, kery ¢ini
cca 1 ohm na km trati, coz je provazeno vyraznym Unikem bludnych proudu, které velice rychle zpusobi
destrukci stavajici plynovodu, vodovodd ulozenych v zemi, pfipadné i potrubnich vedeni v objektech
verejné i obcanské vystavby. V nékterych pfipadech mulze dojit i k vybuchu uniklého plynu
a s naslednymi soudnimi spory mezi poskozenymi a SZDC.

Také je nutno pocitat i s vystavbou katodovych ochran na vybranych potrubnich soustavach, jejichz
rozsah je ur€en na zékladé méreni, ktera musi byt nezbytnou soucasti staveb elektrizace.

Stfidava soustava 25kV, 50 Hz problémy se Sifenim bludnych proudd nemda, a proto neni nutno
vynakladat na ochrann& opatfeni souvisejici s eliminaci negativnich G¢inkd bludnych proudd Zadné

prostfedky.
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Ad 4: Naklady na Skody zp udsobené provozem elektrizovanych trati po dobu jejic h Zivotnosti

Jedna se o naklady na obnovu infrastruktury, se kterymi musi provozovatel drahy pocitat po dobu
zZivotnosti elektrizaéni soustavy, které jsou vyvolany pusobenim bludnych proudd na mostni konstrukce,
potrubni vedeni a dalSi zafizeni nachéazejici se podél trati elektrizovanych stejnosmérnou proudovou
soutavou. Jedna se o kontinudlni proces trvalého charakteru, ktery se projevuje bud poruchami
na potrubnich vedenich a nebo se posuzuje na zékladné znalosti velikosti bludnych proudi tekoucich
mostnimi konsrukcemi, jejichz hodnota se pravidelné vyhodnocuje kontrolnim méfenim.

Ad 5: Dostupnost dostate €ného po €tu vicesystémovych vozidel
Bod pfedmétem diskuse, resp. vyjadreni jednotlivych objednavatell dopravy dalkové/regionalni.
Ad 6: Technické aspekty volby trak  €ni napéjeci soustavy

Rozhodujicim faktorem pfi navrhu technického feSeni vystavby nové trakéni napdjeci soustavy
v uvazovaném rozsahu Zzelezni€nich trati, ktery je dan variantami S1 — S4, je dostupnost dostatec¢né
dimenzovanych energetickych zdrojd. Zastupci spolec¢nosti E.ON, ktera provozuje v daném regionu
nadfazené distribu¢ni sité 110kV a 22 kV informovali projektanta, Ze pFipojeni napdajeci stanice
25 kV, 50 Hz na sit 110kV je prakticky mozna pouze v tésné blizkosti rozvodny 110kV E.ON v Uherském
Brodé, kde je k dispozici i nezastavény prostor, na kterém by bylo mozno napéjeci stanici 25 kV, 50 Hz
vybudovat. Z této napajeci stanice by byly napajeny veskeré zelezni¢ni traté uvazované ve variantach S1
— S4 s tim, Ze bude jeSté nutno vybudovat napdjeci vedeni (z podnétu nize uvedené diskuse) mezi
stavajici napajeci stanici 25 kV, 50 Hz Nedakonice a Zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté, za ucelem
dosazeni vySSi provozni spolehlivosti trakéni napajeci soustavy. V pfipadé realizace variant S3 a S4
bude nutno jesté vybudovat dalSi napajeci vedeni ze stavajici napajeci stanice Nedakonice 25 kV, 50 Hz
do Zst. Bzenec. Obé vySe uvedena napajeci vedeni budou uloZzena na stavajicich podpérach trakéniho
vedeni. Uvedenym zpusobem by bylo vyfeSeno napdjeni vSech Zelezni¢nich trati uvaZzovanych
ve variantach S1 — S4.

V pfipadé volby stejnosmérné trakéni napajeci soustavy 3 kV bude nutno vybudovat celkem tfi ménirny.
Jedna by byla umisténa v Uherském Brodé, pfiCemz ta by napajela Zelezniéni traté uvazované
ve varianté Sla/b/c. Druhd by byla umisténa ve Slavi¢iné, pficemz by napéjela Zelezniéni traté
uvazované ve varianté Sl1d. Treti by byla umisténa ve Veseli nad Moravou, pfiémz to by napdjela
Zelezniéni traté uvazované ve varianté S2, S3 a S4.

Situovani méniren, které bude nutno vybudovat v jednotlivych lokalitich je nutno podrobit velmi
peclivému rozboru, ktery musi zohlednit skuteénost, Ze jsou vyraznym zdrojem bludnych proud(, a proto
je vhodné je vybudovat v mistech, ve kterych bude plsobeni bludnych proudd co nejvice eliminovano.
Jejich umistén musi byt i v souladu s Gzemnim planem pfislusné obce, coz maze vést k tomu, Ze
pfipojovaci kabelové nebo venkovni vedeni 22 kV bude nutno vést k pfipojovacimu mistu uréenému
spolec¢nosti E.ON do vzdalenosti nékolika kilometr(l. Z hlediska zkuSenosti s budovanim venkovnich
vedeni za soucasné legislativy se toto jevi jako zasadni problém.

V pfipadé varianty S1 by postacovalo vybudovat ménirnu v Uherském Brodu, ktera by zajistila napajeni
do Starého Mésta a do Luhacovic. Usek Staré Mésto — Uhersky Brod by byl napajen oboustranné
a Useku Uhersky Brod — Luhacovice jednostranné.

Na Uvodni prezentaci ze strany zpracovatele navazala diskuse:

Vladimir Kudyn (SZDC 014) - potvrzuje zajem SZDC na rozsiteni stfidavé trakéni napéajeci soustavy
(v souladu s preferencemi z TSI) v pfipadé prokazatelné vyhodnosti, v€etné zaméru na pfipadnou
reelektrizaci Useku Nedakonice — Otrokovice v pfipadé elektrizace trati Otrokovice — Zlin (— Vizovice)
stfidavou soustavou. Zaroven upozornil na dopady stfidavé trakéni napajeci soustavy v reelektrizovaném
Useku na zabezpecCovaci zafizeni (kabelizace atd.). Zarovern naznalil ve stavu mozné reelektrizace
moznost rozsSifeni stfidavé soustavy az po Hulin v souvislosti s elektrizaci trati Hulin — Kojetin.

Igor Kokojan (SZDC SSV) - upozornil na skuteénost, ze v ramci studie proveditelnosti k trati Otrokovice
— Vizovice aktualné zpracovavané neni hodnocena (ani v zadani nebyla obsazena) variantnost z pohledu
trakéni napdjeci soustavy. Nadale je pfiprava uvedené trati sméfovana ke stejnosmérné trakéni napajeci
soustavé 3 kV dle zadani.

David Fuksa (SUDOP Praha) - Ize tedy predpokladat, Zze bez zmény pfipravované trakéni napdjeci
soustavy k trati Otrokovice — Vizovice nedojde ani k reelektrizaci iseku Nedakonice — Otrokovice, a tudiz
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bude nutné v Gseku Staré Mésto u U. H. — Uherské HradiSté nadale uvazovat se stykem soustav
v pfipadé volby stfidavé trakce ke vSem variantam ve sméru Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou.

Tomas Raska (SZDC O R Olomouc, SEE) — navrhovana nova napdjeci stanice u Uherského Brodu
nemuze byt jedinym zdrojem napéjeni zavislé sité (poruchové stavy atd.), a proto doporuéuje navrhnout
zalozni napéjeni z Nedakonic do oblasti Uherského Hradisté minimalné ve variantach trakéné zalozné
nepropojitelnych z divodu absence elektrizace z Nedakonic pfes Veseli nad Moravou.

Jan Snopek (MD 0O190) - zpohledu objednavatele dalkové osobni dopravy lze predpokladat tlak
na cenu souprav/jednotek v prdmétu do provoznich nékladd zohledfovanych v nabidkovém Fizeni
jednotlivymi uchazeci/dopravci, a proto by byla v prvotni Gvaze vyhodnéjSi jednotna trakéni napéjeci
soustava v celé trase linky R18 (Praha — Luhacovice). AvSak v disledku predkladanych souvislosti
s volbou trakéni napajeci soustavy lze pfipustit dvou- a vicesystémovou vozbu prfedmétné linky.
Vicesystémova vozba vyhledové nemusi byt pfekazkou v nabidkovém Fizeni, jelikoz Ize prfedpokladat
shahu dopravce v pofizeni vozidlového parku s vySSi sitovou variabilitou i v po¢tu pojizdénych trakénich
systéml z davodu mozné zmény dopravce linky po 15 letech v nasledujicim vybérovém fizeni, tzn.

v mozném uplatnéni vozidlového parku momentalné vztazenému k lince R18 na lince jiné.

Jifi Michalica (KORDIS JMK) - z pohledu objednatele regionalni dopravy v oblasti Jihomoravského
kraje je navrhovany stav se zékladni stfidavou soustavou velice pfiznivy, jelikoz v pfipadé elektrizace trati
Brno — Veseli nad Moravou bude ve stfidavé trakci celé Uvazované zékladni vozebni rameno spéSnych
vlakd Brno — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté.

Kamil Khazaal (KOVED Zlin) - zakladni dopravni obsluznost pozZaduje vysoké finanéni naklady
a krajské rozpocCty jsou verejné, proto musime vybirat z linkovych nebo draznich nabidek v osobni
dopravé, aby drazni doprava na Uzemi Zlinského kraje byla konkurenceschopnou v budoucnosti.
Z uvedeného duvodu doporucujeme navazat na stavajici stav a zvolit variantu elektrizace trati jednotnym
systémem tj. stejnosmérnym 3 kV.

Jifi Princ (SUDOP Brno) — pro potfeby trakénich vypoctl byl dodan pouze vyhledovy rozsah osobni
dopravy, tzn. Ze vyhledové nelze ocekavat v pfedmétné siti nakladni dopravu, resp. tézké nakladni vliaky
rozhodné z hlediska trakénich vypoct(?

David Fuksa (SUDOP Praha) - vzhledem k dlouhodobému vyvoji rozsahu nakladni dopravy lze
ve vyhledu o€ekavat obdobny rezim dneSnimu stavu, tzn. rozvoz mistni zatéze Mn vlaky. V sou€asnosti
jsou Mn vlaky prozovany v nezavislé trakci, tldiz v pfipadé zachovani nezavislé trakce ve vyhledu
nelcastné v problematice trakénich vypoctl. Maximalné Ize uvazovat s jejich zapoctem v pfipadé Gvahy
jejich vozby hybridnimi hnacimi vozidly. Tézka nékladni doprava na predmétné siti z dosavadnich
informaci a sklonovych poméru feSené sité neni vyhledové ocekavana.

Jan llik (MD 0O130) — z pohledu ministerstva dopravy rovnéz nelze oekéavat tézkou — zvlasté tranzitni —
nakladni dopravu v feSené oblasti. Dil¢i zaméry vzhledem k mistnim zdrojam/ciliim nakladni dorpavy jsou
momentalné znac¢né nejisté, a to i v pfesahu statni hranice. Nicméné nelze jednoznacné nakladni
dopravu nad ramec mistni obsluhy vylougit.

Viktor Vik (SZDC SSV) - navrhuje nezohledfovat znaéné nejistou nakladni dopravu v dimenzi trak&niho
napéjeni a pfipadny vznik navySenych pfepravnich potfeb spojeny s vyskytem téZkych nékladnich viaki
v daném uUseku bude feSen v dobé jejich vzniku.

Matéj MareS (SUDOP Praha) — upozornil na bezprostfedni vliv aktualné pfipravovanych a provadénych
staveb v ramci DOZ | a DOZ Il na €asovy harmonogram studie, pfedevSim v souvislosti z 8letou lhutou,
kdy po ukonéeni uvedenych staveb nelze opétovné dany Usek stavebné zasahnout. Timto se feSena
studie proveditelnosti posouva v poc¢atku hodnoceni na konec, resp. mimo OPD Il. Zaroven upozornil
na skute¢nost, Ze aplikace stfidavé trakce pravdépodobné bude mit vliv na zabezpeovaci zafizeni
v podobé provedené v ramci DOZ | a DOZ II.

Igor Kokojan (SZDC SSV) - projektant kromé& zakladni varianty elektrizace v detailnim provedeni
v jednotlivych variantach musi v souladu s podminkami zadani dolozit dalSi vhodné varianty, tedy
v odpovidajicim rozsahu dolozit k porovnani stav s uzitou stejnosmeérnou soustavou v podobé blizké
puvodnimu navrhu, jelikoz jej nelze vylougit. Zaroven Ize uvazovat s €asovym posunem pocatku realizace
projektového stavu v souladu svySe uvedenou 8letou Ihatou zvlivu staveb DOZ | a DOZ Il -
harmonogram by mél zohledfiovat reélné terminové moznosti i z vlivu ostatnich staveb. K tomu je nutno
predlozit ¢asové plany moznych krok( pfipravy a realizace stavby. Musi byt zohlednéna casové
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narocnost vSech postupu, které podminuji vydani Gzemniho rozhodnuti (napf. EIA, ziskani vefejné
prospésnosti — VPS min. v ZUR atd.) Odhadnout termin nabyti pravni moci Gzemniho rozhodnuti —
optimisticky i realny. Na z&kadé& toho pfehlededu upozornit pfisluéné slozky zadavatele (MD/SZDC)
na terminy, kdy je nutno takoé procesy zahdjit. Tim bude dosazeno naplnéni podminek elektrizace

-----

s nejmensim rozsahem elektrizace za realnou.

Zavery

Prilohy:

Zakladni variantou elektrizace jest uziti stfidavé trakce v celém souboru feSenych trati se stykem
napéjecich soustav v Useku Staré Mésto u U. H. — Uherské Hradisté;

Usek Nedakonice - Otrokovice jest uvazovan kSP Staré Mésto u U. H. -
Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou beze zmény, tzn. ve stavajicim stavu elektrizace;

V obdobném rozsahu zakladni stfidavé soustavé dolozit variantu elektrizace stejnosmérnou
soustavou ve sméru Staré Mésto u U. H. — Luhacovice/Bylnice (pfedevSim varianta S1)
¢i kombinaci stejnosmérné a stfidavé soustavy (varianty S3 a S4) v jizni ¢asti predmétné sité.

Zaznamenal Ing. David Fuksa
Doplnili: Ing. Zden ék OlSan
Ing. Kamil Khazaal

Ing. Igor Kokojan

- prezengni listina;

- blokova schémata napéjeni.
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Pfedmét: RE: SP Staré Mésto u U.H. - Luhacovice/Bylnice/Veseli n.M. - koncept zdznamu
Datum: Wed, 27 Nov 2013 11:52:22 +0100

0Od: <Michalica@szdc.cz>

Komu: <andrea.pliskova@sudop.cz>

Dobry den,

zasilam krdatké stanovisko odboru pfipravy staveb k otazkam, které vyplynuly z diskuze pfi
projednavani SP elektrizace Staré Mésto u U.H. - Luhadovice/Bylnice/Veseli nad Mor.

Po dohodé s kolegy z odboru se zda byt jako vhodné datum pro hodnoceni ekonomické efektivity
pocitat jako prvni rok realizace rok 2023. Tento termin vychazi z optimistického ukonceni staveb DOZ
(konec roku 2015 + 8 leta udrZitelnost dle interniho pokynu SZDC). Rok 2023 proto povaZujte za prvni
rok pro ekonomické hodnoceni.

Doba hodnoceni 30 let (realizace + provoz) je zcela v souladu s "Metodikou pro hodnoceni
efektivnosti investic projektl Zelezni¢ni infrastruktury".

Prosim o doplnéni tohoto stanoviska také do zapisu z porady z 13.11.2013
Dalsi pripominky k zapisu nemam.

Dékuji a tésim se na dalsi spolupraci.

S pozdravem a pranim pékného dne

Ing. Jiti Michalica

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni feditelstvi

Odbor pripravy staveb

Dldzdénda 1003/7, 110 00 PRAHA 1

M: 601 326 710



